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PROJETO DE LEI N° 16470/2022

Dispde sobre a Politica de Mobilidade para o Municipio de Maringa,
aprova o Plano de Mobilidade Urbana do Municipio e da outras
providéncias.

A CAMARA MUNICIPAL DE MARINGA, ESTADO DO
PARANA, aprovou e eu, PREFEITO MUNICIPAL, sanciono a seguinte

LEI:

TITULO I
DA POLITICA MUNICIPAL DE MOBILIDADE URBANA

CAPITULO 1
DISPOSICOES PRELIMINARES

Art. 1° Fica instituida a Politica Municipal de Mobilidade Urbana de Maringa.

Paragrafo unico. Para os fins desta Lei, entende-se por mobilidade urbana o conjunto
de deslocamentos de pessoas e bens, com base nos desejos € nas necessidades de acesso aos espagos da
cidade, mediante a utilizagao dos varios modos de transporte.

Art. 2° A Politica Municipal de Mobilidade Urbana de Maringa se rege pelos principios,
objetivos e diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana, Lei Federal 12.587 de 3 de janeiro de
2012.

Art. 3° Sao referéncias legais e normativas da Politica Municipal de Mobilidade Urbana
de Maringa:

I - Lei Federal 10.257/2001, Estatuto da Cidade;

IT - Lei federal 9.503/1997, Cdédigo de Transito Brasileiro — CTB e Resolugao
CONTRAN 514/2014 que institui a Politica Nacional de Transito;

IIT - Lei Federal 10.098/2000, Lei da acessibilidade e Decreto 5.296/2004 que a
regulamenta;



IV - Lei federal 13.146/2015, Lei Brasileira de Inclusao;

V - Norma Brasileira NBR 9050/2020 da ABNT e suas alteracdes subsequentes;

VI - Norma Regulamentadora Municipal N° 20.0001 que trata das calgadas do Municipio
de Maringa e Lei Complementar Municipal 1.171/2019.

Art. 4° A Politica Municipal de Mobilidade Urbana de Maringd ¢ componente da
politica municipal de desenvolvimento urbano e guarda compatibilidade com o Plano Diretor Municipal.

Art. 5° Os conceitos ¢ definigdes dos termos utilizados estdo contidos no Glossario,
constante do Anexo I desta Lei.

CAPITULO I
DOS PRINCIPIOS, OBJETIVOS E DIRETRIZES

Art. 6° A Politica Municipal de Mobilidade Urbana de Maringa, se fundamenta nos
seguintes principios:

I - sustentabilidade socioecondmica e ambiental do desenvolvimento da cidade;

II - inclusdo social;

III - acessibilidade universal nas dimensodes fisica ¢ tarifaria;

IV - seguranca nos deslocamentos e preservacao da vida;

V - gestao democratica e controle social;

VI - fomento a pesquisa e estimulo a inovacao.

Art. 7° A Politica Municipal de Mobilidade Urbana de Maringa atende aos Objetivos do
Desenvolvimento Sustentavel — ODS, da Agenda 2030 da organizacdo das Nag¢des Unidas — ONU, em
especial:

I - assegurar uma vida saudavel e promover o bem-estar para todos, em todas as idades.

IT - tornar as cidades e os assentamentos humanos inclusivos, seguros, resilientes e
sustentaveis;

IIT - tomar medidas urgentes para combater a mudanca climatica e seus impactos.



Art. 8° Sao objetivos da Politica Municipal de Mobilidade Urbana de Maringa:

I - promover a melhoria da mobilidade de pessoas e cargas no municipio, considerando
sua dimensdo metropolitana;

II - promover a acessibilidade universal nos espagos e equipamentos publicos;

III - reduzir os acidentes e o nimero de vitimas do transito;

IV - reduzir as emissdes de gases de efeito estufa e poluentes locais pelos veiculos
automotores;

V - consolidar a gestao democratica como instrumento e garantia da constru¢ao continua
do aprimoramento da mobilidade urbana.

Art. 9° A Politica Municipal de Mobilidade Urbana de Maringd sera implementada
segundo as diretrizes:

I - integragdo com as demais politicas de desenvolvimento urbano e as respectivas
politicas setoriais de habita¢do, saneamento basico, planejamento e gestdo do uso do solo em ambito
municipal e metropolitano;

IT - priorizacdo dos modos de transportes ndo motorizados sobre os motorizados e dos
servicos de transporte publico coletivo sobre o transporte individual motorizado;

IIT - equidade no uso do sistema vidrio;

IV - integracdo entre os modos e servigos de transporte urbano;

V - garantia de sustentabilidade econdmica das redes de transporte publico coletivo de
passageiros, de modo a preservar a continuidade, a universalidade e a modicidade tarifaria do servico;

VI - incentivo ao desenvolvimento cientifico-tecnologico ¢ ao uso de energias
renovaveis e menos poluentes.

TITULO I
DO PLANO DE MOBILIDADE URBANA

Art. 10. O Plano de Mobilidade Urbana de Maringé - PlanMob Maringa ¢ o instrumento
de planejamento e efetivagdo da Politica Municipal de Mobilidade Urbana e tem como objetivos gerais:



I - orientar as acdes do municipio no que se refere aos modos, servigos e infraestruturas
da mobilidade em seu territorio;

II - nortear os investimentos publicos e privados na mobilidade urbana;

IIT - promover a melhoria continua das infraestruturas, dos servicos, dos equipamentos e
das instala¢des da mobilidade urbana;

IV - ampliar a participagdo do transporte coletivo e dos modos ndo motorizados no total
de deslocamentos, promovendo uma divisdo modal equilibrada e sustentavel.

Art. 11. O PlanMob Maringé esta estruturado nos seguintes eixos:

I - mobilidade a pé: abrange o conjunto de deslocamentos realizados por pedestres e o
espaco a eles destinado;

IT - mobilidade por bicicleta: abrange o conjunto de deslocamentos realizados por
ciclistas e suas demandas espaciais;

IIT - transporte de Passageiros: abrange o conjunto de deslocamentos realizados através
dos servigos de transporte, em especial o transporte publico coletivo;

IV - logistica urbana: abrange o transporte de cargas e sua organiza¢do no meio urbano;

V - espago e circulacdo: abrange as questdes relativas a configuragdo e organizacao do
sistema viario;

VI - seguranca e educagdo para o transito: abrange as ac¢des para a redugao de acidentes e
formacao de comportamento seguro;

VII - gestdo da mobilidade: abrange os aspectos de governanga voltados a mobilidade no

municipio.
CAPITULO I
MOBILIDADE A PE
Art. 12. O Eixo Mobilidade a pé tem como objetivos:
I - ampliar o percentual dos deslocamentos pelo modo a pé em relacdo ao total de
deslocamentos;

II - garantir condi¢des de seguranga e conforto para os deslocamentos a p¢;



IIT - proporcionar a acessibilidade universal nas calgadas e travessias.

Art. 13. Sdo programas do Eixo Mobilidade a pé:

I - programa de regulariza¢ao e qualificacdo de calgadas;

IT - programa de tratamento de travessias.

Paragrafo unico. O mapa com a indicagdo da rede de caminhabilidade prioritaria
encontra-se no Anexo II.

Art. 14. No desenvolvimento dos programas e acdes serdo observados os seguintes
preceitos:

I - a garantia de infraestrutura de rotas acessiveis, continuas, sinalizadas e seguras,
incluindo a iluminagdo publica e a arborizacao;

II - a construgdo, manutengdo ¢ uso das calgadas de acordo com a Lei Federal 13.146 de
6 de julho de 2015 e com a Norma Regulamentadora Municipal;

III - as travessias e intersecdes de vias serdo providas de:

IV - auséncia de obstaculos a acessibilidade e a visibilidade;

V - rampas de acessibilidade ou continuidade de nivel, no caso de faixas elevadas de
travessia, de acordo com as definicdes do Codigo de Transito Brasileiro-CTB e da Norma
Regulamentadora Municipal;

VI - sinalizagdo horizontal e vertical de acordo com as defini¢des do CONTRAN;

VII - seméaforos, com tempos e focos destinados aos pedestres e sinalizacdo sonora
adequada aos deficientes visuais.

Art. 15. O Poder Executivo definira:

I - os padrdes para a construgdo e manutencao das calgadas;

IT - as calcadas prioritarias para regulariza¢do, podendo o poder publico assumir a
responsabilidade de adequacao destas, permanecendo as responsabilidades do proprietario do imével.



IIT - as agdes de fiscalizagdo de adequacdo das cal¢adas em relagdo as normas
estabelecidas.

Art. 16. O Municipio podera criar incentivos para os proprietarios que adequarem e
mantiverem as cal¢adas dentro dos parametros por ela estabelecidos.

Art. 17. A aprovagdo de projetos, a Certiddo de Conclusdo de Edificacdo e o
licenciamento de atividades ficam condicionados a regularizagao das cal¢adas pelo proprietario, conforme
padrdo estabelecido pelo Poder Executivo.

CAPITULO I
MOBILIDADE POR BICICLETA

Art. 18. O Eixo Mobilidade por bicicleta tem como objetivos:

I - ampliar o percentual dos deslocamentos por bicicleta em relacdo ao total de

deslocamentos;

II - consolidar a bicicleta como um modo de deslocamento no municipio;

III - garantir condi¢des de seguranca e conforto para os deslocamentos por bicicleta;

IV - ampliar, complementar e melhorar a infraestrutura voltada para os ciclistas;

V - integrar a bicicleta com os outros modos de deslocamento;

VI - promover acessibilidade financeira ao servigo de transporte publico através de uso
compartilhado.

Art. 19. Sao programas do Eixo Mobilidade por bicicleta:

I - programa de expansdo da rede cicloviaria;

II - programa de consolidacdo da infraestrutura urbana voltada para os ciclistas;

III - programa de incentivos fiscais e urbanisticos para o modo cicloviario.

Art. 20. O sistema cicloviario do Municipio de Maringa se compora de:

I - rotas continuas de vias ciclaveis compostas ciclovias, ciclofaixas e vias
compartilhadas ou ciclorrotas, compondo a Rede Ciclovidria Municipal;



I - paraciclos e bicicletdrios para estacionamento de bicicletas com seguranca,
localizados em pontos estratégicos, proximos aos pontos e terminais do transporte coletivo e nos centros
de empregos, comércio e servicos;

Il - integracdo fisica e tarifaria com o transporte coletivo e outros modos de
deslocamento.

§ 1° O mapa sintese com a indicacao da rede ciclovidria e equipamentos do sistema
cicloviario se encontra nos Anexos III - A, B, C e D.

§ 2° A rede mostrada no Anexo III — C extrapola a quilometragem prevista para o
horizonte do Plano de Mobilidade Urbana no longo prazo, devendo ser revista e atualizada, em funcao dos
recursos disponiveis e da capacidade de implantacio ao longo do tempo.

Art. 21. No desenvolvimento dos programas e acdes deverao ser observados:

I - as dimensdes minimas definidas no Manual Brasileiro de Sinalizagdo — Volume VIII —
Sinalizagdo Cicloviaria do Conselho Nacional de Transito - CONTRAN;

II - o pavimento regular, impermeével e antiderrapante;

III - a reducdo das interferéncias e conflitos com o trafego de automoéveis, em especial
nas intersec¢des viarias e canteiros centrais;

IV - a sinalizagdo horizontal e vertical ao longo da rota, incluindo a sinalizagao
semaforica nas intersegoes.

Art. 22. O municipio avaliard a viabilidade de:

I - construir rotas ciclovidrias distritais e intermunicipais;

IT - promover a integracao tarifaria, com desconto na tarifa do transporte coletivo para os
ciclistas que utilizarem os bicicletarios previstos para os terminais;

IIT - promover a integracao tarifaria do sistema de bicicleta compartilhada com o sistema
de transporte publico coletivo municipal e metropolitano;

IV - adequar a frota do transporte coletivo para comportar o embarque de, no minimo,
duas bicicletas por 6nibus;

V - incentivo a iniciativa privada para disponibilizagdo de seguro popular para roubos,
furtos, falhas mecanicas e acidentes.



CAPITULO 111
TRANSPORTE DE PASSAGEIROS

Art. 23. O Eixo Transporte de passageiros tem como objetivos em relagdo ao transporte
publico coletivo:

I - ampliar o percentual dos deslocamentos pelo transporte publico coletivo em relacdo
ao total de deslocamentos;

IT - priorizar a circulagdo do transporte publico coletivo no sistema viario, reduzindo os
tempos de viagem;

III - ampliar o servico e melhorar a qualidade, o conforto, a confiabilidade e a
acessibilidade e a seguranca dos deslocamentos por transporte publico coletivo;

IV - promover a acessibilidade financeira ao servigo de transporte coletivo através da
modicidade tarifaria com vistas a transi¢ao para a tarifa zero;

V - melhorar a satisfagdo dos usudrios do transporte publico coletivo.

Art. 24. Sao programas do Eixo Transporte de passageiros:

I - programa de Desenvolvimento Orientado ao Transporte Sustentavel - DOTS;

IT - programa de alteragdes operacionais para melhoria do servigo;

IIT - programa de subsidio, reducdo tarifaria e transi¢do para a tarifa zero;

IV - programa de gestao de acesso a informacao;

V - programa de integracdo modal;

VI - programa de revisao do sistema e sua integracdo com o sistema metropolitano.

Art. 25. No desenvolvimento dos programas e a¢des devem ser observados os seguintes
preceitos:

I - o Sistema de Transporte Coletivo de Maringé deve integrar, através de suas linhas, a
sede internamente ¢ em relagdo aos distritos e as areas rurais.

IT - nos pontos de embarque e desembarque do transporte coletivo serdo garantidos:



a) sinaliza¢do, iluminagdo e informagdes adequadas;

b) abrigos e calgamento no entorno dos pontos de embarque.

III - acessibilidade universal, em conformidade com a Lei N° 13.146/2015 ¢ a Norma
Regulamentadora Municipal;

IV - sera disponibilizado sistema de atendimento as reclamagdes dos usuarios e de
informagdes sobre itinerarios e hordrios das linhas, através de multiplas formas, incluindo aplicativo para
disponibiliza¢ao de informagdes em tempo real aos usudrios do transporte coletivo.

Paragrafo unico. O padrdo dos pontos de embarque e desembarque deve ser definido
pelo Poder Executivo e implantado em todos os pontos de embarque do transporte publico coletivo.

Art. 26. O Poder Executivo avaliara as seguintes medidas operacionais:

I - criacdo de linhas para ampliar o atendimento;

I - implantacao de faixas e corredores exclusivos nas vias com maior circulagdo de
linhas do transporte coletivo para redug¢ao dos tempos de viagem;

IIT - mecanismos para a integragao modal fisica e tarifaria com os demais modos;

IV - implantacdo de servigo de transporte publico coletivo sob demanda.

Art. 27. Serdo elaborados estudos de fontes extra tarifarias para o subsidio ao servigo de
transporte publico coletivo visando a melhoria da qualidade do servigo, a substituicdo das fontes de
energia nao renovaveis, o aumento da oferta e a reducao tarifaria.

Art. 28. Para a revisdo do sistema de transporte coletivo serdo consideradas:

I - a compatibilizacdo com sistema metropolitano por meio de remodelagem simultanea
da rede de ambos os servigos;

IT - a remuneracao do servigo de forma a proporcionar tarifas subsidiadas;

Il - a definicdo de frota com acessibilidade com desenho universal (piso baixo) e
veiculos com maior eficiéncia energética.

Art. 29. No planejamento do transporte coletivo serdo incorporados os preceitos do
Desenvolvimento Orientado ao Transporte Sustentavel — DOTS como estratégia de desenvolvimento
urbano:



I - promover o adensamento urbano ao longo dos corredores do transporte coletivo;

IT - promover uso do solo misto, aproximando as fungdes de moradia, servigos, emprego
e lazer, principalmente ao longo dos corredores de transporte coletivo;

IIT - atuar contra a ociosidade de imoéveis e terrenos adjacentes ou proximos as rotas de
transporte coletivo;

IV - promover diversidade de produtos imobilidrios e diversidade de renda dos
moradores;

V - incentivar centralidades e fachadas ativas que confiram atratividade a rua,
contribuindo para a movimentac¢do de pessoas e, consequentemente, a seguranca publica;

VI - adotar medidas de desestimulo ao transporte individual motorizado e incentivo ao
transporte ativo;

VII - promover diversidade de produtos imobiliarios e diversidade de renda.

cap.LOGISTICA URBANA
Art. 30. O Eixo Logistica urbana tem como objetivos:
I - racionalizar a distribui¢do de cargas urbanas e ampliar suas modalidades;
II - reduzir os impactos negativos do transporte de cargas no meio urbano;
IIT - garantir a segurancga e a eficiéncia nas operacdes de cargas urbanas.
Art. 31. Sao programas do Eixo Logistica urbana:
I - programa de reorganizagdo do meio fisico para a logistica urbana;
II - programa de novos parametros de circulagdo e operacao de carga e descarga;
IIT - programa de expansao da area com restri¢do de circulagdo de caminhdes;
IV - programa de fiscalizagdo e gestao da logistica municipal.

Art. 32. No desenvolvimento dos programas e a¢des serdo consideradas medidas para:



I - implantar percurso rodovidrio apropriado para o fluxo de carretas e caminhdes
(Contorno Metropolitano Sul), consolidando a Av. Prefeito Sincler Sambatti como via urbana;

IT - estimular a criacdo de centros de distribuicdo intermodal no aeroporto € nos eixos
ferroviarios e rodoviarios;

IIT - exigir a internalizagdo das operagdes de carga e descarga nas edificacdes utilizadas
por estabelecimentos de grande porte e para aprovacao de projetos de novos empreendimentos;

IV - implantar micro terminais urbanos de distribui¢do de carga para o consumidor final,
com estimulo ao transporte por veiculos de menor porte, compativeis com o volume da carga;

V - instalar de pontos de entrega e coleta de mercadorias, incluindo vagas para
motofretes;

VI - revisar as politicas de controle de circulacdo e operacdes de carga e descarga nas
vias do municipio:

VII - estabelecer critérios de acordo com a demanda e padrdo de sinalizacdo para a
implantacdo de vagas destinadas as operacdes de carga e descarga;

VIII - ampliar a area com restri¢ao de veiculos de grande porte nas vias urbanas;

IX - instalar dispositivos de fiscalizagdo eletronica nas principais interse¢des que dao
acesso para a area que tem restri¢ao de transito de caminhoes.

X - utilizar instrumentos tecnoldgicos para ordenar e racionalizar as operacdes de carga e
descarga nos logradouros publicos.

Paragrafo unico. O mapa com a indicagdo das intervengdes espaciais para a logistica
urbana se encontra no Anexo V.

CAPITULO V
ESPACO E CIRCULACAO

Art. 33. O Eixo Espaco e circulagdo tem como objetivos:

I - reduzir a participacao relativa do transporte individual motorizado no numero total de
viagens;

IT - desenvolver espagos de circulacio adequados a priorizagdo dos modos nao
motorizados e coletivos;



IIT - ampliar a utilizagao de sistemas inteligentes para gestao e fiscalizagao do transito;

IV - promover a equidade no uso do sistema viario;

V - incentivar a utilizagdo de novas tecnologias para reduzir as emissdes de gases de
efeito estufa e poluentes locais.

Art. 34. Sao programas do Eixo Espaco e circulagao:

I - programa de melhorias no sistema viario;

II - programa de disciplinamento do trafego motorizado;

III - programa de melhorias na circulagao;

IV - programa de sinaliza¢do semaforica;

V - programa de estacionamento;

VI - programa de hierarquizagao viaria;

VII - programa de carros elétricos.

Art. 35. O sistema vidrio municipal serd hierarquizado conforme as seguintes categorias
de vias:

I - vias locais: destinadas ao acesso local ou a areas restritas;

Il - vias coletoras: vias com funcdo de conectar as vias arteriais e as vias locais,
possibilitando o transito dentro de regides da cidade;

IIT - wvias arteriais: vias estruturantes que conectam as regides da cidade, com
acessibilidade aos lotes lindeiros ¢ as vias coletoras e locais;

IV - vias de transito rapido: vias caracterizadas por trdnsito livre, sem intersecoes em
nivel, sem acessibilidade direta aos lotes lindeiros e sem travessia de pedestres em nivel.

Paragrafo inico. No Anexo V se encontra o mapa com a hierarquiza¢do vidria € no
Anexo VI o quadro com as caracteristicas de cada tipo de via.

Art. 36. O Poder Executivo estabelecerd em Lei as caracteristicas geométricas das vias.



Art. 37. Serdo considerados Polos Geradores de Trafego os empreendimentos que por
seu uso e porte possam causar impacto ou alteragcdo no perfil de deslocamentos de pessoas e cargas em sua
vizinhanga e areas adjacentes, bem como sobrecarga na infraestrutura viaria.

Art. 38. No processo de licenciamento de edificacdes e atividades classificadas como
Polos Geradores de Trafego, ¢ condi¢do prévia:

I - o licenciamento urbanistico pelo Municipio:

IT - a aprovacdo do Relatorio de Impacto sobre a Mobilidade;

III - a mitigacdo ou compensa¢do dos impactos previstos.

Art. 39. O Poder Executivo:

I - estabelecerd, em até 90 (noventa) dias, os critérios para a definicdo dos
empreendimentos considerados Polos Geradores de Trafego;

II - definird o modelo e contetido do Relatério de Impacto sobre a Mobilidade;

IIl - estabelecerd o monitoramento apdés a implantagdo e funcionamento do
empreendimento, podendo o empreendedor ser obrigado a rever as medidas compensatérias ou
mitigadoras;

Art. 40. Serao elaborados estudos e projetos para:

I - a implementagdo de Ruas Completas, contemplando:

a) as necessidades de pedestres, ciclistas, usuarios do transporte coletivo, idosos e
criangas, pessoas com deficiéncia e mobilidade reduzida e motoristas;

b) estimulo ao uso nao residencial nos pavimentos no nivel do logradouro em interface
com a calgada, promovendo a fachada ativa;

c) incentivo a aberturas de passagens peatonais nos meios de quadra por
empreendimentos comerciais, no estilo galeria;

d) conexao de pragas e parques;

e) selegdo de ruas de interesse social de permanéncia e convivéncia para tratamento
urbanistico completo em prol dos usos para além da mobilidade urbana;



II - implantagdo de obras vidrias para a melhoria e complementagao da articulagdo viaria
do municipio.

Art. 41. Devera ser elaborado plano de agdes para a ampliacdo ¢ modernizacdo da
sinaliza¢ao semaforica, considerando:

I - a expansdo da abrangéncia do sistema centralizado de controle de semaforos;

IT - a inclusdo de Circuito Fechado de Televisao — CFTV e Painéis de Mensagem
Variavel — PMV’s.

III - as alteragdes de circulagao para maior eficiéncia dos semaforos, redistribuindo os
tempos semafoéricos para atendimento adequado aos pedestres, ciclistas e transporte coletivo
preferencialmente e aos demais fluxos veiculares.

Art. 42. O Poder Executivo estabelecera a politica de estacionamentos publicos,
considerando:

I - ampliacdo do sistema de estacionamento rotativo e revisdo dos tempos de
permanéncia, considerando as demandas locais, o tipo de uso do solo, o grau de rotatividade no uso das
vagas;

IT - estabelecimento de politica de preco coerente com os precos dos outros modos e
Servigos;

Il - avaliacdo da necessidade de vagas exclusivas para carga e descarga, veiculos
oficiais ambulancias e outros usos;

IV - investimento na informatiza¢ao do estacionamento rotativo;

V - estudo de viabilidade de constru¢do e gestdo publica de estacionamentos para
possibilitar a integracdo modal com o transporte publico coletivo.

Art. 43. Para atendimento e estimulo a utilizagdo de carros elétricos, ou outras
tecnologias sustentaveis, o municipio devera prever agdes como:

I - incentivar a criacdo de sistema de aluguel de carros elétricos de pequeno porte, com
vagas de estacionamento exclusivas substituindo as vagas destinadas aos veiculos privados;

IT - incentivar a criacdo de vagas exclusivas pagas dotadas de sistema de carregamento
de bateria de carros elétricos privados;

IIT - incluir no cédigo de obras a previsao de disponibilizagdo de vagas dotadas de
sistema de carregamento de carros elétricos em empreendimentos de médio e grande porte de uso coletivo;



IV - planejar a substituicdo gradativa dos veiculos dos sistemas taxi e transporte coletivo
por carros movidos a energia elétrica, integral ou hibrida em prazo exequivel;

V - substituir gradativamente a frota do Municipio por veiculos elétricos.

CAPITULO VI
SEGURANCA E EDUCACAO PARA O TRANSITO

Art. 44. O Eixo Seguranga e Educagao para o transito tem como objetivos:

I - reduzir a zero os acidentes e as vitimas do transito;

IT - promover de uma cultura voltada para a mobilidade sustentavel;

IIT - estimular ao comportamento seguro na mobilidade urbana.

Art. 45, Sao programas do Eixo Seguranca e Educacao para o transito:

I - programa de seguranga para o transito.

II - programa de educagao para o transito.

Art. 46. S3o acdes a serem consideradas para aumentar a seguranga do transito:

I - reduzir a velocidade regulamentada nas vias arteriais de 60Km/h para S0Km/h;

I - estipular a velocidade regulamentada nas vias locais e compartilhadas para 30Km/h.

IIT - aumentar o controle e a fiscalizagdo das velocidades praticadas por meio de
fiscalizacdo eletronica.

IV - hierarquizar as vias por probabilidade de ocorréncia de acidentes;

V - estabelecer Zonas 30, definido éareas urbanas regulamentadas com velocidade
maxima de 30 km/h, com tratamento urbanistico que induza a pratica de baixas velocidades.

Art. 47. O estabelecimento de um programa de educagdo para o transito considerara as
seguintes agdes, entre outras:

I - estruturar uma a politica publica de educacdo para o transito;



I - planejar e realizar campanhas tematicas de educacao para o transito;

IIT - planejar e implementar politica educacional permanente de educagdo para o transito
na rede de ensino publica e particular.

CAPITULO VII
GESTAO DA MOBILIDADE

Art. 48. O Eixo Gestao da mobilidade tem como objetivos:

I - utilizar as tecnologias disponiveis para a eficiéncia e eficacia na gestdo da mobilidade
urbana;

I - incentivar ao aprimoramento técnico e tecnoldgico;

III - promover a integragdo metropolitana;

Art. 49. Sdo programas do Eixo Gestdo da mobilidade:

I - programa de Aprimoramento Tecnologico;

II - programa de Capacitagao da gestdo;

III - programa de Politicas multi-institucionais.

Art. 50. O aprimoramento tecnolégico da gestio da mobilidade urbana deverad
considerar as seguintes agoes:

I - implantar Central Integrada de Mobilidade Urbana, onde deverdo se concentrar
informagdes de acontecimentos em tempo real;

II - elaborar plataforma Uinica concentrando todos os servigos de mobilidade e facilitando
as integracdes modais, aplicando-se o conceito de Mobilidade como Servigo.

Art. 51. A capacitagdo da gestdo deverd prever entre outras agdes, o treinamento das
equipes municipais para aplicar as atividades de gestdo e operacdo por meio das novas tecnologias.

Art. 52. As politicas institucionais devem se estruturar para:



I - incentivar a Mobilidade Corporativa e solidaria para otimizacdo do uso de
automodveis, aumentando a ocupagdo veicular e diminuindo o nimero de veiculos em circulagdo, com a
implantacdo de rota solidaria;

IT - organizar foruns de discussdo para incluir associagdes e entidades do municipio no
dialogo sobre a mobilidade urbana no contexto local;

IIT - ampliar a articulagdo entre as esferas de governo incidentes sobre o territorio
municipal;

IV - estabelecer a logica de formagdo e troca de experiéncias permanente entre as
equipes municipais, metropolitanas e estadual, com a finalidade de fortalecer o gerenciamento dos
sistemas de mobilidade nas respectivas escalas;

V - implantar sistema de Informagdes da Mobilidade da Regido Metropolitana de
Maringd, contemplando informagdes metropolitanas e de cada um dos sistemas municipais;

VI - incentivar a municipaliza¢ao da gestao do transito nos demais municipios da Regido
Metropolitana de Maringa por meio da elaboragdo de manuais de procedimentos, seminarios, convénios de
colaboragdo técnica e demais instrumentos que possam ser indutores do processo;

VII - apoiar os municipios para elaboracdo de projetos de integracdo de sistemas e
modos de transporte municipais com o transporte publico municipal e metropolitano.

CAPITULO VIII
SISTEMA DE MONITORAMENTO, AVALIACAO E REVISAO PERIODICA

Art. 53. Constituem objetivos relativos ao monitoramento, a avaliagdo e a revisdo do
PlanMob Maringa:

I - acompanhar a evoluc¢ao da implementagao das agdes do Plano de Mobilidade;

IT - avaliar a eficidcia das acdes implementadas, considerando os objetivos de cada
programa;

IIT - promover o planejamento continuado e a melhoria continua da mobilidade urbana;

IV - garantir a transparéncia das agdes e dos programas, por meio da divulgagdo dos
dados obtidos com o monitoramento e a avaliagao;

V - ampliar a divulgacdo de informagdes referentes a mobilidade urbana.

Art. 54. Para o atendimento dos objetivos estratégicos do PlanMob Maringd, serdo
estabelecidas metas de curto, médio e longo prazo compativeis com os Planos Plurianuais-PPA:



I - curto prazo: 2022 —2025;

II - médio prazo: 2026 —2029;

IIT - longo prazo: 2030 — 2033.

Paragrafo unico. No Anexo VII se encontra o plano de agdes de curto, médio e longo
prazo.

Art. 55. O Poder Executivo viabilizard os recursos financeiros necessarios a
implementagdo dos programas e a¢cdes do PlanMob, podendo se utilizar de diversas fontes, como:

I - recursos do or¢amento municipal; estadual e federal;

I - parcerias Publico Privadas — PPP;

III - concessdes onerosas;

IV - convénios, contratos e acordos entre instituigdes publicas e entes federativos ou com
a iniciativa privada;

V - financiamentos através dos programas do Governo Federal e de organismos
multilaterais.

Art. 56. O monitoramento do PlanMob Maringé serd realizado através de um conjunto
de indicadores de desempenho, apurados anualmente pelo 6rgdo municipal responsavel pela politica de
mobilidade urbana e divulgados em pagina eletronica.

Art. 57. O Observatorio Municipal da Mobilidade Urbana serd a instincia formada pelo
poder publico e sociedade civil para o acompanhamento da implementa¢do do plano de mobilidade e seus
resultados, tendo como objetivos:

I - definir, rever e produzir os indicadores para o monitoramento e avaliacdo do
PlanMob;

II - consolidar o Sistema de Informagdes da Mobilidade Urbana;

III - permitir o acesso amplo e democratico as informagdes sobre a mobilidade urbana
municipal;

IV - incentivar a producdo de conhecimento sobre a realidade do municipio pelas
universidades e institui¢cdes de pesquisa;



V - auxiliar os gestores municipais na tomada de decisdes e na defini¢do de prioridades;

VI - contribuir para a realizacao dos diagnosticos e prognosticos a serem desenvolvidos
com vistas a elaboracao das revisdes do PlanMob;

VII - possibilitar a capacitagao de agentes publicos e de organizagdes sociais quanto ao
conhecimento e avaliacdo da realidade municipal;

VIII - publicar o balango anual dos indicadores e metas;

IX - elaborar e aprovar seu Regimento Interno.

Paragrafo unico. O Poder Executivo instituird o Observatorio Municipal da Mobilidade
Urbana e definira sua composi¢ao e funcionamento.

Art. 58. O PlanMob Maringa passara por revisdes periodicas em periodo ndo superior a
dez anos.

§ 1° As revisoes periddicas serdo precedidas de diagnostico, contemplando a analise dos
modos, servigos, equipamentos ¢ infraestruturas da mobilidade urbana em relacdo aos objetivos
estratégicos estabelecidos.

§ 2° As revisdes periddicas deverdo contar com ampla participagdo da sociedade em
Conferéncia Municipal.

TITULO I
DAS DISPOSICOES FINAIS

Art. 59. Com vistas a implementagdo da Politica de Mobilidade de Maringé, o Poder
Executivo devera realizar, no prazo maximo de 180 (cento e oitenta) dias, a partir da publicagdo desta Lei:

I - 0 detalhamento dos programas e acdes;

II - a defini¢do das metas e dos indicadores de desempenho.

Art. 60. Sdo partes integrantes desta Lei:

I - ANEXO I — Glossario;

IT - ANEXO II - Mapa da rede de caminhabilidade prioritéria;



IIT - ANEXO III - Mapa sintese da rede cicloviaria e equipamentos do sistema
cicloviario;

IV - ANEXO IV - Mapa das intervengdes espaciais para a logistica urbana;
V - ANEXO V — Mapa da hierarquia viaria;

VI - ANEXO VI — Quadro de caracteristicas viarias;

VII - ANEXO VII — Plano de A¢des e Investimentos.

Art. 61. Esta lei entra em vigor na data de sua publicagdo.

Art. 62. Revogam-se as disposi¢cdes em contrario.

Pago Municipal, 05 de agosto de 2022.
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